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Flugzeug-Be- und -EntladebrQcke 

Die Erfindung bezieht sich auf Be- und EntladebrOcken zum niveaugleichen 
geschiitzten Ein- und Auasteigen der Passagiere durch alle seitUchen Kabi- 
nentUren bei gebaudenaher Aufstellung von Flugzeugen. 

Beim Ein- und Aussteigen der Passagiere gilt heute eine Reihe von Forderun- 
gen aus Sicherheits- und verkehrstechnischen GrUnden: 

Die Passagiere sollen einfache und direkte Wege von der Abfertigungsebene, 
die meist im 1. Obergeschofi des AbfertigungsgebSudes Uegt, zu den Kabinen- 
taren des Flugzeuges haben, ohne nennenewerte Hohenunterschiede iiberwin- 
den zu mUssen. aie sollen von den Gerftten des technischen Service auf dem 
Vorfeld und von den Motoren ferngehalten werden. und es sind ttberschnei- 
dungen der Wege zwischen Passagier und Servicefunktlonen zu vermeiden. 
Die Passagiere sollen also in das Flugzeug gelangen, mCglichst ohne das 
Vorfeld dabei zu betreten. Aufierdem sollen sie vor dem Wetter, dem LSrm, 
den Abgasen und besonders den Dttsenstrahlen benachbarter Maschlnen ge- 
schtitzt werden. 

Um diesen Forderungen nachzukommen, werden derzeit auf den modernen 
GrolJflughafen Flugzeugbrticken angewendet, bestehend aus mehreren 
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teleskopartig ineinander verschiebbaren Hoblkasten, durch die der Passa- 
gier geschutzt vom 1. ObergeschoC des AbfertigungsgebSudes aus direkt 
sein Flugzeug betritt. Das innerste Kastenelement ist im allgemeinen am 
Gebaude um eine vertikale und horizontale Achse drehbar gelagert, das 
auCerste Kastenelement besitzt ein selbstfahrendes Auflager mit hydrau- 
lischer Hohenverstellung fur die Briicke und kann inerhalb eines Sektors 
beliebig um das gebSudeseitige Auflager horizontal geschwenkt und radial 
ausgefahren werden. Von der zusammengeschobenen Wartestellung aus 
fahrt das aufSerste Kastenelement an die Flugzeugtiir heran, die einzelnen 
Elemente Ziehen *sich aus, und ein am Ende angeschlossener gelenkiger 
Kopf legt sich wie ein Saugnapf um die Tiiroffnung an dem Flugzeugrumpf 
und dient zur Feineinstellung und Winkelanpassung. 

Bei der neuesten Entwicklung der Teleskopbrucken wurde die Zahl der 
Hohlkasten auf zwei reduziert, wobei der auBere die im Prinzip ahnliche 
Lagerung allein Qbemimmt, d. h, schwenkbar um sein geb^udeseitiges 
Auflager 1 st und das innere Kastenelement aus ihm frei auskragend her- 
ausfahrt und sich mit seinem Kopf an das Flugzeug legt. Dies gilt fur 
Parallelaufstellung der Flugzeuge. 

Bei der Senkrechtaufstellung konnten die Brucken in dieser Form bisher 
nichf^angewandt werden. Statt dessen wurden sie reduziert zu einem ein- 
fachen kurzen, am GebSude fest angebrachten Stummel, an den das Flug- 
zeug mit seiner vorderen Kabinentur heranroUt und angeschlossen wird. 

Die bis heute bekannten FlugzeugbirUcken und ihre Anwendung sind in den 
Abbildungen 1 bis 5 schematisch dargestellt: 

Abb. 1 Seitenansicht elner Teleskopbrttcke einschliefllich Flugzeug 
im Schnltt 
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Abb. 2 TeleskopbrUcke in 2-facher Anwendung bei Parallelauf- 
stellung des Flugzeuges 

Abb. 3 TeleskopbrQcken in 4.facher Anwendung bei Parallelauf- 
steUung elnes GroOnugzeuges 

Abb. 4 Teleekopbracken in 4.facher Anwendung bei Senkrechtauf- 
steUung eines GroBflugzeuges 

Abb. 5 Stummelbrttcken in Anwendung bei Senkrechtaufstellung 
von Flugzeugen 

Abb 1 xeigt das Abfertigungsgebftude 1 mit dem die AbfertigungBebene 2 
bildenden 1. Oberachofi. welches durch die TeleskopbrUcke 3 mit dem Flug- 
«ug 9 verbunden wird. Da. innerste Kastenelement 4 ist im Lager 5 mit 
Gebftude 1 drebbar verbunden. das auBerste Kastenelement 6 Uegt auf der 
selbstfahrenden HydrauUkeinrichtung 7. durch welche die BrUcke in ihrer 
ime versteUt. um den Drehpunkt 5 geschwenkt sowie in radialer Richtung 
ausgefahren werden kami. Der gelenkig angeschlo.sene Kopf 8 Uegt. die 
TUrttffhung umfassend, am Rumpf 9 des Flugzeuges an. 

Abb 2 zeigt Teleskopbracken 3 nach Abb. 1 in 2.facher Anwendung bei der 
aog ParaUelaufstellung de. Flugzeug.. bei der das Fhigzeug paraUel zur 
Front des Abferiigungs gebttudes 1 steht. Dlese Brtlckenanordnung trtfft zu 
mr heutige Flugzeuge mit einer vorderen und hinteren TOr auf einer Rumpf- 
seite, z. B. den Typ Boeing 707. 

Abb 3 zeigt. wie bei einem in Entwickhmg befindUchen Groflflugzeug. z. B. 
Boeing 747. mit 4 Tiiren auf jeder Seite. 4 Bracken angeordnet werden mQB- 
ten um bei ParaUelaufstellung das Fhigzeug flttssig zu entleeren. 3 sind 
vielgUedrige TeleskopbrQcken des alteren Typs. 3' sind die neueren zwei- 
teiUgen Brflcken. 
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Abb. 4 zeigt, wie bei der sogo Senkrechtaufstellung von GroISflugzeugen, 
bei der das Flugzeug senkrecht zur Gebaudefront steht^ die Anwendung von 
4 Teleskopbriicken 3 auf die vorderen TUren der Maschine beschrfinkt bleibt, 
da sie nur begrenzt aber die TragflSchen kragen kfinnen. 

Abb. 5 zelgt bei Senkrechtaufstellung von Flugzeugen heutiger GroRe zv^el 
Anwendungsarten von ortsfesten Stummelbrflcken, an die das Flugzeug nur 
mit seiner vorderen Kabinenttir anlegen kann* 

Die Nachteile der oben genanntea FkaggastbrQcken sind folgende: 

Die TeleskopbrQcken sind durch die vielen be^veglicheB Telle und did Mege^ 
steif ineinanderlaufenden SCSsten" konstruictiv komplisie£=t^nd teue^o Der Anf^ 
wand wird durch die Zahl der erforderlichen Birtlcken safer hoch, da Sffis' Je*- 
de Flugzeugtiir eine eigene BriSeke n&iig ist. A^fl©rdem sisnd diese Brfi^k^a 
durch ihren gebSudeseitlgen A^sehluiS au? ihs=em Qfeosi S'SaMplatE beseniiS'SSiiM:, 
und ihre Anwendung ist eingeengt. auf Kabineptiis-e^s, die sich sum GeteaHdQ 
hin offhen, also im allgemetoen a^f die Pas^slielaBfetelMng von Ftogse^geHiia 
Bei Senkrechtaufstelluirig kfiirmten sie r/ie aueh die ^Hres®ntlich eliifacheit'e^t 
Stummelbrticken nur die vos^deresfa KabisienM2»@2^-©s^s=elelii02^o SamtMefeo PaDsa« 
giere durch diese eine Ttts* su sehleus ea^ die frah©r der 1. Klasse v^whe^ 
halten war, fUhrt erfatoJangsgemSB BiQli^n bei den heu^igen Ptogseuggs'oBe^ 
zn unangenehmem GedrSBge mid Stamngen beim. Ein- und Aiassteigewj?- 
gang. Da die SenkreeMaufstQltoasg die platsspss'eifidQte Ai3j?QteIfess^gsa3rS isS^ 
d. h. die Positionen dabei am vjBnigeten- FT€>^ill&nge des Geba?ad<ss henvtiQQno 
wird sie sich fflr den Maaseg^ves^ehr de^ Zm'isim2t du^chsot^^n. JedoeSa ^l^a^^d!e 
bei Beibehalten der bisherigesa Brfflck^ssaa^S®^ ^i^egesn d©ir B^imeSraLeEdoini 
und SitzplatzsaM der MascMaesi (15© - a SO FlSSs©- k©^ftQ<>- S0O - ®00 M 
der Engpafl der vorderen TCSs'en si? vdllig merlragMciBesx SustSiiida^-gauaL^^JSiio' 
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Hieraua ergab sich die Aufgabe. eine FluggastbrQcke zu entwickeln. die 
in Ihrem Aufbau einfach. bilUg und in ihrer Anwendung vielaeitig iet und 
die es gestattet, speziell bei der SenkrechtaufsteUung auch die hinteren 
Kabinentaren zu erreichen. urn die Maschine Uber ihrer ganzen LSnge 
gleichmaiJig und flie(3end zu entleeren. 

Die erfindungsgemafle FlugaeugbrOcke ist in sich starr ausgebildet. von 
konstanter LSnge und stebt seitUch, etwa paraUel zu dem in Senkrecht- 
stellung parkenden Flugzeug dicht neben dem Rumpf fiber dem TragHtigeJ. 
An der LSngsseite der BrQcke aind langs verschiebbare kurze Auagleichs- 
treppen angeordnet. die zur tJberwindung des HShenunterachiede s zwiqchen 
dem Niveau der BrUcke und der etwas tiefer li^genden Kabine dienen. Ober 
diese bewegUchen Treppen. die in beUebiger Zahl der Brttcke aufgesetzt 
werden kOnnen, erreicht der Passagier die vordere und die hintere Kabi- 
nentttr, bei GroCnugzeugen auch aUe weiteren dazwischen Uegenden TQren. 
Die H6he der Stufen laflt sich zur FeineinsteUung verandern, ebenso die 
Auskragung der Ausgleichstreppen von der BrOcke aus. urn sich an beUe- 
bige Krflmmungen des Flugzeugrumpfes anzuschmiegen. Die BrOcke ist 
gelagert auf zwel fahrbaren Stempeln mit HaheneinsteUung (z. B. hydrau- 
Usch). um die BrUcke den verschiedenen Maschinentypen anzupassen. Mit 
der Abfertigungsebene des Gebaudes wird sle durch eine kurze Ausgleichs- 
schlepptreppe verbunden, die vor dem Gebaude seitUch verfahren werden 
kann. Zwei prinzipielle Anordnungen der beiden Brttckenauflager sind mSg- 
lich, wodurch der Manfivriervorgang beim AnroUen des Flugzeuges und 
Anlegen der BrUcke beeinfluCt wird: 

a) Beide Auflager befinden sich gebaudeseits vor den Tragflachen der 

Maschine. so datS die BrUcke von ihrem einen Lager aus Uber die Trag- 
nache hlnweg weit bis zur hintersten TUr auskragt. Die Auflager laufen 



/ 6 

009833/0817 



BNSDOCID- <DE 1814165A1J_> 



0 . J814165 



in Schienen parallel zur Vorderfront des AbfertigungsgebSudes^ 
so da(3 die gesamte Bx*Ucke translatorisch verfahren werden kann. 
Da die Flugzeuge nie exakt senkrecht zu dem Gebftude stehen und 
von dem Einmandvrieren keine unnotige Genauigkeit verlangt wer* 
den BoU, muR die Brticke auch Schwenkungen ausfQhren kdnnen, 
um sich diesen Differenzen anzupassen. Deswegen laseen sich 
beide Auflager unabhtogig voneinander verfahren, wobei das ge- 
b&udeseitige Auflager als Festlager, das andere als Loslager be- 
zttglich der als Balken auf zwei StUtzen tragenden Briicke wirkt 
und diese um die vertikalen Lagerachsen drehbar ist. Der Man5vrier* 
vorgang ist folgender: Die einparkende Maschine fShrt mit ihrer 
Tragfiache unter die angehobene Birttcke. Die Ausgleichstreppen 
werden den TUren gegenttber eingefahren. Die Briicke senkt sich 
ab und fahrt an den Rumpf heran. Die Feineinstellung erfolgt an 
den Ausgleichstreppen. 

b) Ein Auflager befindet sich vor der Tragflache, das andere dahinter, 
urid die Brticke spannt sich liber den FMgel. AUes weitere ist wie 
unter a). Beim Einmanovrieren steht die Brilcke angehoben seit- 
lich auISerhalb der FlQgelreichweite des einparkenden Flugzeuges, 
fahrt nach dessen Halt fiber die TragflSchenspitze hinweg an das 
Flugzeug heran und senkt sich ab. Der restliche AnschlufS veriaUft 
wie unter a) geschildert. 

Eine Erweiterung erfS^hrt das Prinzip der Erfindung dadurch, dafl die 
Brttckenauflager nicht gebunden in Schienen laufen, sondem, miteinan- 
der gekoppelt, lenkbar und frel fahrbar sind (z. B. auf Pneus), wodurch 
ihre vielseitige AnwendungsmSglichkeit auf dem Vorfeld gegeben ist. 
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Die Flug.eug.B.- und -Entladebrtckw wer<l« zw^kmaClgerweUe ent- 
w.der al. «lb*trag.nde, b.g.l*.« HoUk&ten mit «.fg«la.ten Selten- 
wBnd«. auBgebm«, oder dl. D«*enkon.truktlon d.. P...aglerganges 
wlrd .1. .t.H.ch wirk«m.r TrugbaW a».g.blld.t, «m d«. Laufboden 
de. PaB.agi«g«me. m8gUc.»t nledrig dber der Plugx«.gtr.gf«che .u 
la«.n und nor Belne HOtandl«.r«.zen Mr die Au.glelclMtr.ppen « er- 
halten. 

Um b.i Groflnug«»gen g.geb«»nJaU. die T0r«. auf belden Bumpf-eiten 
«. errelchen, kflnnen dl. Au.gl.lchMr.ppen auf die ander. Unga.elte 
der BrQcke umgeaetrt w«rden. 



par ktelnere Flugzeuge dlmenaionierf Bracken k5nnen hinterelnander- 
g..ch*ltt wrden. um auch Grofinug«e«ge auf ihrer ganeen Ltoge be- 
dienen zu kOnnwi. 

Auf FhigpUUen berlU ^hand^e Teleskopbrttcken kOnnen mit den neu- 
en Plufeugbrackon eusammenge.chlo«en wrden. wobei die Teleskop- 
brOckoi ala Zubringer b«w. AbfOhrer dienen. 

Die BewegUchkeit der erftodung-gemftflen Bracke b.w. ihrer Anachlufl- 
•lemente kann also folgende Freiheitsgrade haben: 

a) Tranelatorische Bewegung al« ganxes* 

b) Schwenken der BrOcke um eine vertlkale Achae. 

c) Heben und Senken der BrOcke waagerecht. 

d) Neigen der BrQcke. 

e) Einftihren von beUebig vlelon Ausgleichatreppen entlang einer oder 
beider Langaaeiten der BrQcke, 

n geringe HOhenveratelhmg und gerlnge Auakragungatodenmg dieaer 
Auaglelchatreppen sum AnacWuC an die KabinentOren. 

009833/0817 
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g) htthenbewegUcher sowle eeitenverfahrbarer AnachluB der BrQcke 
an dae Gebfiude. 

Die Erfindung ist In den Abblldungen 6 bia 17 schematiach und beiapiels- 
weiae dargeatellt: 

Abb. 6 Seitenanalcht elner In Sthienen gefQhrten FluggastbrOcke 
mlt den Auflagern vor der Tragflftche elnechlieflUch Flug- 
zeug 

Abb. 7 Querschnitt durch die FluggaatbrOcke an elner Auaglelchs- 
treppe 

9' zukanftlgea Groflflugzeug belm ElnmanOvrleren In Senkrecht- 
aufatellung mlt BrOcke nach Abb. 6 

Abb. 10 GroCflugzeug mlt beldacltlg angelegten Brttcken nach Abb. 6 

Abb. 11 Qbertrlebenc Darstellunft der ManOvrierungenaulgkelt bel 
SenkrechtaufsteUung mlt BrQcke nach Abb. 6 

Abb. 12 Seitenanalcht elner frel verfahrbaren FhigseugbrQcke mlt den 
Auflagern vor uad hinter der Tragflftche elnacMleOUch Flug- 
seug 

Abb. 13, . . 

14 Grofiflugzeug belm ElnmanOvrleren mlt BrQcke nach Abb. 1^ 

Abb. 15. 
16. 

17 KomblnatlonemOglichkelten von BrOcken nach Abb. 12 

Abb. 6 zelgt dae Fhighafengebfiude 1 mlt der Abfertlgungaebene 2 im 1. Ober- 
geachofi. Die FlugBeug-Be- und -EntUdebrQcke 10 Uegt mlt Ihrem Lauf- 
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boden 11 dlcht ttber der Ebene 12 der FlugzeugtUren. Dabei wlrkt die 
Rechenkonstruktion 13 als Tragbalken. Zwiachen Gebaude 1 und Trag- 
fiache 15 der Maschine 14 ist die Briicke 10 durch die in Schienen 18 
parallel zur Gebaudefront verfahrbaren Auflager mit H5henverstellung 16 
und 17 unteretiltzt und kragt mit ihrem flugfeldseitigen Ende 10' frei 
iiber den FlUgel 15. Damit die BrQcke 10 bel unterschiedUchem Verfah- 
ren der StUtzen 16 und 17 horizontal schwenken kann, ist sie drehbar 
um die vertikalen Achsen 19 an den Auflageratellen 20 mit diesen Fahr- 
statzen 16 und 17 verbunden. Zum Abstandaausgleich tragt die Fahrsttttze 17 
auf einem Loslager 23 Brttcke 10. Fine kurze Schlepptreppe 21 verbindet 
den Laufboden 11 der Briicke 10 mit der Abfertigungs ebene 2. welche als 
offene Verteilergalerie ausgebildet ist. Auf die unterschiedlichen Hohen- 
differehzen atellt aich die Schlepptreppe 21 aelbst ein. Sie iat in den hori- 
zontalen Achsen 22 an die BrQcke 10 gelenkig angeachloaaen und wlrd von 
ihr bel seitlichem Verfahren an der Verteilergalerie entlanggeschleppt 
und kann von ihr aus Uberall betreten werden. 

Abb. 7 zeigt an der Langsaeite der Brttcke 10 eine der kurzen Ausgleicha- 
treppen 24, welche die Verbindung mit den Kabinentflren heratellen. Sie 
Bind an der Brucke 10 in den Ftthrungen 25 aufgehfingt. langsverachiebbar 
und mit HShenanpassung zwiachen dem Laufboden 11 und der Kabinenebene 12 
(z.B. durch eine parallelogrammartige Lagerung 26). Die Auagleichatreppen 24 
kSnnen auch auf die gegenttber Uegende BrQckenaeite in die dortlgen Schie- 
nen 25 eingeaetzt werden. 

Abb. 8 und 9 zeigen einea der zukQnftigen GroCflugzeuge beim Eimnan5vrie- 
ren in seine Anlegepoaition bei Senkrechtaufatellung. In Abb. 8 iat die Brttk- 
ke nach Abb. 6 angehoben, daa Flugzeug roUt mit aeiner Tragflache unter 
daa auskragende Ende 10' . In Abb. 9 steht daa Flugzeug. die Brttcke 10 
fahrt an den Rumpf heran und aenkt aich ab. Die Auagleichatreppen 24 wer- 
den den Kabinentttren 27 gegenttber eingeatellt. 
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Abb. 10 zeigt die Briicke 10 in ihrer Endphase. Gleichzeitig ist darge- 
stellt eine zweite Brttcke lo"*^, die an der anderen Flugzeugseite angelegt 
werden kann. 

Abb. 11 zeigt, wie die BrUcke durch unterschiedliches Verfahren ihrer 
Auflager 16 und 17 in den Schienen 18 auch an ein Flugzeug (hler eine der 
heute Ubiichen GrOBen) angelegt werden kann, wenn dessen Aufstellung 
von der GebSudesenkrechten stark abweicht. 

Abb. 12 zeigt eine FluggastbrOcke 10 mit Anordnung ihrer Auflager 28 
vor und hinter der Tragfiache 15 des Flugzeugea. Dabei sind diese Auf- 
lager nicht in Schienen geftthrt, Bondem gekoppelt lenkbar und auf dem 
Vorfeld frei verfahrbar. Die Ubrigen Darstellungen entsprechen hierbei 
der Abb. 6. 



Abb. 13 und 14 zeigen eines der zukQnftigen Grofiflugzeuge beim EinmanSvrie- 
ren mit einer Briicke nach Abb. 12. In Abb. 13 ateht die BrUcke angehoben 
auHerhalb der Flttgelspannweite. Das Flugzeug rollt in seiner Position, die 
es in Abb. 14 erreicht hat. Die BrQcke fShrt nun Uber die Flttgelspitze hin- 
weg seitlich an den Flugzeugrumpf heran und senkt sich dann ab. Die Aus- 
gleichstreppen werden den Kabinenttiren gegenttber eingerichtet. 

Abb. 15 zeigt fur ein Grofiflugaeug das Hintereinanderschalten zweier 
kUrzerer, erfindungsgemSISer Briicken 29 und 30 nach Abb. 12. 

Abb. 16 zeigt die Kombination eire r nach Abb. 12 frei verfahrbaren Brttcke 10 
mit herk6mmlichen TeleskopbrOcken 3 bei Parallelaufstellung auf einem be^ 
reits mit TeleskopbrUcken ausgerUsteten Flughafen, 

Abb. 17 zeigt dasselbe bei SchrSgaufstellung. 

/ 11 
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Zu»ammengefaBt bletet die erflndungigemafle Flugzeug-Be- und -Entlade- 
brOcke gegenOber den bl«herl««i Pluggastbrtcken folgende Vorteile: 

Es kflimen bel Senkrechtaufstellimg aUe Tttren an ciner Plugzeug»eite 
durch nur eine elnclgo P©«ittoa«bracke an dem Gebftude angeachloaaen 
w«rden, was d«n Aus- und Einsteigevorgang erlelchtert. 

Die komplislerten Inelnanderg taitenden Hohlkaatentelle der Teleekop- 
brQcken «nttollen zugunaten eines einfachen atarren Balkena. 

Durch das seltUche Verfahr«» antlang elner Vertellergalerie an der Ge- 
bftudefront slnd die Flugseuge nlcht mehr an bestimmte. fest bemeasene - 
PosltiOiien gebunden. Ihre AufstsUung kinn sich flexlbel nach den jewell. 
optimalen seitUchen Abstftnden richten. 

Die Brtcke kann durch Ihre ••n>«tllahrende AusMldung •ofort auf Torhande- 
nen Phaghlfen elngeaetst wmi 



In Ve AIndung mlt TelesfcopbrOctam kann sie aneh lOr ParalL.i- odw Schrtlg- 
aufsteUung verwendat 



Oberdimenslonlerungen der Brteto. tim dm euhflnftigeo Entwlckhingen dmr 
Fhigseuge gmcht su werd«. iMsen sich ^rmrtden <kirch die MOglichkrtt. 
klelnere BrQckwi-sum Bedienen von GrofiHugaeugen hlntereinanderauiwhal- 
tea. 
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V 



PATENT ANSPRt)CHE 



1. Flugzeug-Be- und •Entladebracke fttr eine gebfiudenahe AufatelluBg 
von Flugzeugen zur Verblndung der Abfertlgungsebene des Abfertl** 
gungsgeb&udes mit mehreren oder alien Kabinentar@n Jewells einer 
Flugzeugseite^ dadurch gekesinzeiehnet« daiS @ie in slch starr und in 
ihrer Lftnge unveranderlich ausgebildet ist, Msht m einen beetlmm- 
ten. Anschlufipunkt am Abfertigungsgebfiudt© .g©bmd©si @©itli©h pas'&llel 
Oder nahezu parallel zum Flugzeugs^mpf ©berhalb dor T-ragfla@fee.an 
diesen angesteUt wird mittela sweier unabtoSKiglg vonQtoander v©s=»fahs'« 
barer Auflagerelnrichtungea mit dB©r Hdheiaveg'st©SM^ Ms^^.di® Brak=> 
ke, oie mit dem Abf©r41gsmgsgebaMde in d^Bmom AMc^i^i^mgGehenm 
durch eine kurse geg©ga die Brflck© nm ©Mq '^c^rtlSmS® nnd eine fe©s*i« 
zontale Achse ©ehwesu^as*© Ausgl©i©lists*©pp© '^©srbna^eB ist und 
einer oder beiden L^ngBseiton der Brttek© ©^.&hs* ll2iigsv©s='fateba^o 
ahnliche kurze Au0gl©ieh©ts^ppesi m,it ©M©e* aMsfEh^barosE Ant^-itts<=- 
plattform zum Anscto&sfi an die Fhigz^ug^wen aagoos^dsa©! sisaSo 

2. Flugzeug^Be- und -Entl®d@brtiicke £sa©fe d©m AEa©pE=;is©ta 1 d^^^^ g©- 
kennzeichnet, dafi sie ass iSar^&m eiaosa g©feaMid©©aSi©ia Ende s©wie no^h 
vor der Flug2eugtrag£l§©lfc© durch J© ©toe M B-oMemQu ps^mB©! 
Vorderfront des Abfortigmigsgeba^d!©© gQ^ks^Se ves^aSss^bssr© mmM M 
der H6hG verstellbare AtsOag©rei2S£"i©lst?mg ?s©€GS=eft®€st im^o dQ^n . 
vertikale Achsen ©owle an des Yer&MduiEagiigSeB©© i©!? ©g^Scgk© mit 
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den Auflagerelhrichtungen angeordnete horizootale Achaen die 
Bracken .chwenkbar und auf der gebftudefernen Auflftgereinrich. 
tung auch ltog»ver«ehiebbar i»t, mo dafl da« gebtudeferne BrQk- 
kenende fWl Qber die P3ug«eugtragflftch« kragt, und die Brtcke 
mit dem Abfertigungsgebttude in deesen Abfertigungeebene durch 
eine kurae gegen die BrQcke um verttkale und horiaontale Acheen 
•ehwenkbare Auegleiche-Scblepptreppe Iftngeverechiebbar verbun- 

den ist. 

3. Plug«ettg-Be^ und -Entladebrtcke nach dem Anapnich 1 dadurcb 
gekennaelchnet. dafl aie in der Nfthe ihrer Enden durch je eine 
lenldkare und frei verfahrt>are und in der HShe verateUbare Auf- 
lagereinrichtung unterattttat iat, um deren vertikale Achaen aowle 
an den VerbindungaateUen der Brflcke mit den Auflagereinrichtun- 
gen angeordnete horlzontale Achaen die BrQcke aehwenkbar iat, 
ao dafl aieh die Flugaeugtragflttche awiabhwi den beiden StOtaen 
befindet. 
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Abb.1 
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Abb.10 
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